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® Sendstreuer fir eine Lokomotive

DE 4127016 C2

Sandstreuer fiir eine Lokomotive, enthsitend ein Gehduse
(3} mit einem vertikelen Kenal {4}, der oberseitig einen
Stutzen (5) zur Sandzufithrung aufweist und unterseitig Gber
einen von einem Elektromagneten (14} betitigbaren Ver-
schlull {10} mit einer Mischkammaer (7) in Verbindung steht,
die mit einer Druckluftquelle (8} und einem Stutzen (8} zur
Abfiihrung eines Sand-Luft-Gemisches verbunden ist, wobei
sine mit ainem Ende am Gehiuse (3) abgestitzte Feder (11}
an ihrem anderen Ende den Verschiul (10) trigt, dadurch
gekennzeichnet, dal der Verschiul (10} als Klappe und die
Feder (11) als Biegefedar susgebildet sind, und daR der
Elektromagnet (14} Uber eine Steuersinheit {2} bstrieban
wird, deren an den Elaktromagneten (14} abgegesbene
Impulse eine Funktion der Fahrgeschwindigkeit sind.
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1
Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Sandstreuer fiir eine Lo-
komotive nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Sandstreuer ist aus AT 251 431 be-
kannt. Infolge der Anordnung der Ventilstange im sand-
durchstrémten Bereich besteht die Gefahr des Funk-
tionsausfalls, zumal das SchlieBen des Ventils gegen den
von oben einwirkenden Sanddruck, d. h. ohnehin mit
erheblichem Kraftaufwand geschieht. Auch ist bei die-
ser Konstruktion ein erheblicher VerschieiB zu erwar-
ten. AuBerdem ist hierbei nicht die abgegebene Sand-

. menge auf die Fahrgeschwindigkeit abstimmbar, so daB
sich ein unkontrollierter Sandverbrauch ergibt.

Aus EP 0 217 636 A2 ist ein Sandstreuer bekannt, der
fiir einen elektromagnetisch betiitigien Chopperbetrieb
ausgelegt ist, wobei der elektromagnetische Antrieb ein
Ventil fiir die Luftzufuhr zum Abfiihren des Sand-Luft-
Gemisches betiitigt.

Aus US 33 45 097 ist ferner der Einsatz eines gepuls-
ten Ventils in der Sandzufuhr eines Sandstreuers be-
kannt, jedoch besteht keine funktionelle Verbindung
zwischen Fahrgeschwindigkeit und Sandzufuhrmenge.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Sandsteuer nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, der bei
erhdhter Zuverldssigkeit einen optimalen Sandver-
brauch gewdhrleistet.

Diese Aufgabe wird entsprechend dem kennzeich-
nenden Teil des Anspruchs 1 gelast,

Hierdurch 148t sich der Durchsatz der Sandzufithrung
proportional zur Fahrgeschwindigkeit dndern, so da8
immer eine optimale Sandmenge dem Kontaktbereich
zwischen Riidern und Schiene zugefihrt wird, so daB
sich eine entsprechende Verbesserung der Haftreibung
zwischen Ridern und Schienen bei minimalem Sandver-
brauch ergibt, wobei auBerdem die Konstruktion und
damit die optimale Sandzufuhr sehr zuverliissig sind, da
sich keine Betiitigungselemente fiir den VerschluB im
sanddurchstromten Bereich befinden. Zusiitzlich wird
der VerschleiB gering gehalten.

So kann die Effektivitiit des Sandeinsatzes, nach dem
Haftwert beurteilt, im Bereich von 5 bis 15% erhsht, der
Sandverbrauch auf die Hilfte und mehr sowie der Ver-
schieiB von Rad- und Schienenlaufflichen sowie der ge-
geniiber dem Aufureffen von Sand ungeschitzten Fahr-
zeugteile reduziert, die Verkehrssicherheit erhsht und
eine minimale Verunreinigung des Bahnkdrpers erzielt
werden.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind den Un-
teranspriichen zu entnehmen,

Die Erfindung wird nachstehend anhand des in den
beigefiigten Abbildungen dargesteliten Ausfithrungs-
beispiels ndher erliutert.

Fig. 1 zeigt imn Schnitt einen Sandstreuer fir ¢ine Lo-
komotive.

Fig. 2 zeigt die Betriebskennlinie des Sandstreuers als
Diagramm, in dem die Abhingigkeit des Sandzufuhr-
durchsatzes von der Fahrgeschwindigkeit der Lokomo-
tive wiedergegeben ist.

Der Sandstreuer von Fig. 1 umfaBt einen Geschwin-
digkeitsgeber 1, der mit einer Steuereinheit 2 verbunden
ist, die eine elektrische Verbindung zu Sanddiisen hat,
die aus einem Gehiuse 3 und einem in dessen Inneren
vertika! angeordneten Kanal 4 bestehen, der oberseitig
einem Switzen 5 zur Sandzufiihrung und unterseitig eine
Zuteiloffnung 6 aufweist, welche mittels eines elektro-
magnetisch betiitigten und als Klappe ausgebildeten
Verschlusses 10 dber eine Mischkammer 7 mit einer

10

15

45

65

Drucklufiquelle 8 und einem Stutzen 9 fir die Abfih-
rung cines Sand-Luft-Gemisches in Verbindung steht.
Die Querschnitisfiiche der Zuteildfinung 6 wird von
dem VerschluB 10 verschlossen, der an einer Biegefeder
11 einseitig befestigt und mit einem Gewicht 12 als ein
Ganzes ausgebildet ist.

An der Biegefeder 11 ist ein Anker 13 angebracht, der
einem elektromagnetischen Betitiger 14 zugekehrt ist,
der ein Gehiusetopf 13 mit angegossenem Ansatz 16,
eine Spule 17 und einen mittels eines Schaftes 19 und
einer Sicherungsmutter 20 am Gehidusetopf t5 befestig-
ten Kern 18 aufweist. Am Ende des Schaftes 19 ist ein
Schiitz 21 ausgebildet. Die Spuie 17 ist von der Misch-
kammer 7 durch eine Dichtung 22 getrennt.

Sand gelangt ber den Stutzen 5 in das Gehiuse 3 und
wird im Bereich des Kanals 4 durch den VerschluB 10
gehalten.

Soll Sand unter die Riider der Lokomotive gegeben
werden, werden dem Elektromagneten 14 Impulse ver-
dnderlicher Dauer zugefiihrt, die durch die Steuerein-
heit 2 erzeugt werden und von Signalparametern des
Geschwindigkeitsgebers 1 abhingig sind. Dadurch wird
die Proportionalitit der Dauer der vom Elektromagne-
ten 14 empfangenen Impuise zur Fahrgeschwindigkeit
der Lokomotive erzielt. Infolgedessen fithrt der Anker
13, indem er die Biegefeder 11 und damit den Verschiul
10 mitnimmt, Schwingbewegungen zwischen der Zuteii-
dffoung 6 und dem Kern 18 aus, wodurch gemiB der
Dauer des elekirischen Impulses die Zuteilsffnung 6 ge-
Sffnet wird und Sand in die Mischkammer 7 gelangt.

Zum selben Zeitpunkt, zu dem die Einspeisung der
elektrischen Impulse beginnt, wird von der Druckluft-
quelie 8 Druckluft zugefiihrt, die den Sand iiber den
Stutzen 9 unter die Rader der Lokomotive fordert. Zum
Abbrechen der Sandzufuhr wird die Spule 17 stromlos
geschaltet. Zusitzlich hort die Druckluftzufuhr auf,

Das Offnen der Zuteildfinung 6 durch den VerschluB
10 gemiB der Dauer der elektrischen Impulse, die eine
Funktion der Fahrgeschwindigkeit sind und an den
Elektromagneten 14 gegeben werden, ermdglicht es,
den Sandzufuhrdurchsatz zu veriindern und die im Dia-
gramm von Fig. 2 gezeigte Betriebskennlinie des Sand-
streuers zu erzieien.

Die Einstellung des Sandstrevers auf einen bestimm-
ten Anfangsdurchsatz geschieht durch Verstellung des
Kerns 18 reiativ zur Spule 17, Die Verstellung des Kerns
18 wird durch Drehen des Schaftes 19 unter Benutzung
des Schlitzes 21 mit anschiieBender Festlegung der not-
;:‘;ndigen Lage mit der Sicherungsmutter 20 durchge-

rt.

Dadurch wird cine Anderung der Magnetfeldkraft
des Elektromagneten 14 erreicht, die die GroBe des
Ausschlags des Ankers 13 und die Anziehungsstirke an
den Kern 18 bestimmt.

Zum besseren AusflieBen des Sandes aus der Zuteil-
dffnung 6 ist am VerschluB 10 das Gewicht 12 befestigt,
das bei Riickkehr des Verschlusses 10 in die Ausgangsta-
ge auf die die Zuteiléffnung 6 aufweisende Stirnwand
des Gehiuses 3 StoB8impulse ausiibt.

Zwischen dem in SchlieBstellung befindlichen Ver-
schluB 10 und der Zuteildffnung 6 wird zweckmiaBiger-
weise ein Spalt vorgesehen, der dem zwei- bis dreifa-
chen Sandkorndurchmesser (1,0 bis 1,5 mm) entspricht
und eine Zerkleinerung der Sandkérner beim SchlieBen
ausschlieBt, wodurch ein iibermiBiger Verschlelﬁ im
VerschluBbereich vermieden wird.
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Patentanspriiche

1. Sandstreuer fiir ¢eine Lokomotive, enthaltend ein
Gehiuse (3) mit einem vertikalen Kanal (4), der
oberseitig einen Stutzen (5) zur Sandzufiihrung auf- s
weist und unterseitig Ober einen von einem Elek-
tromagneten (14) betitigbaren VerschluB (10) mit
einer Mischkammer (7) in Verbindung steht, die mit
einer Druckluftquelle (8) und einem Stutzen (9) zur
Abfiihrung eines Sand-Luft-Gemisches verbunden 1o
ist, wobei eine mit einem Ende am Geh#use (3)
abgestiitzte Feder (11) an ihrem anderen Ende den
VerschiuB (10) tragt, dadurch gekennzeichnet, daB
der VerschluD (10} als Klappe und die Feder (11) als
Biegefeder ausgebildet sind, und daB der Elektro- 15
magnet (14) iiber eine Steuereinheit (2) betrieben
wird, deren an den Elektromagneten (14) abgege-
bene Impulse eine Funktion der Fahrgeschwindig-
keit sind.

2. Sandstreuer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 2
zeichnet, daB der Elektromagnet (14) einen gegen-
iiber einer Spuie (17) axialverschiebbaren und rela-

tiv hierzu festlegbaren Kern (18) aufweist.

3. Sandstreuer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der VerschluB (10) mit einem 25
Gewicht (12) fir das Zusammenwirken mit dem
Gehiuse (3) versehen ist.

Hierzu 2 Seite{n) Zeichnungen
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